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El dia 8 de enero de este año se efeciuaron tas prue-
bas de mar det buque mixto de carga y pasaje C,t¿d¿r.¿

En las lruebas de veiocidad a toda máquina se dieron
t¡es corridas, con los siAuientes resultados I

Pote¡ci¿ del molo¡ .
Tjlo del rnotori BurDleisler & \,Vai¡ . ..
V€locidad ¿ media carga cn pruebás .
Núme¡o de lasajelo6

5 250,40 T,R.
3.039,34 T. R.
6,125 BHP
??.1-VT¡.-140

90
t0

Ftrcro Tiehlos
R¡mbo R.P.M. rcs

389

3 3

70,ó7
-  0,135711¡ ;  Y :  ¡ {  >1 ¡ ' -  1?,6 nn.¡os.

Este buque tie¡e siete mampa¡os esta¡cos, cinco d€
los cuales (los números 35, 59, 94, 117 y 146) están tiln!
t¿dos en la cubierta superior. y los dos restantes, qüe
son el de lique de popa (números 11,/13), y el lopel del
tanque de cohbr¡stible (nún€ro E4) están limitados en
ia cubierta p¡incilal.

D€ esta manera ei buque qüeda dividido en ocho coh-
partirnientos, ludi€ndo pe¡manecer a f1óta con uho de

Diap a s.ición g enerd,l.

El buque, que ha sido clasificado en l¿ clase más atta
del Lloyd's Re8ister. - 100 AI, tiene r]roá lanzada y

lopa de crucero y lleva ocho cubiertas, c¡ya denomina-
ción es ]a sisuiente de arriba abajo:

Cubie¡ta de techo, cubierta de puent€, cubie¡ta de
botes. cubieria de laseo, cubierta superjor, cubierta
!rincilal. cubierta s€gunda y cubie¡tá Lercera.

Tiene un doble fondo co¡rido de proa a popa, co¡ el
espacio de máquinas de ma]¡o¡ altura-

El sistema de construcción es transversal, con cua-
demas y baos remachados a forro y cubierta, respecti-
vamente. Lleva remachadas lás .ostu¡as longitudina'
les del forro y el ángulo de t¡¿ncanil de las cubiertas.
siendo soldadas las uniones de 1os reBtantes elementos.

La roda y el codaste han sido prefabric¿dos en el
astillero con elementos estncturales soldados. El ti
món es también de construcción a¡mada.

Los escantillones, calcul¿dos par¿ el calado de ve-
rano en carga de 7,55 m., son los que fi8uran en cl si

s-N
N-S
s-N

284
274

17,32
1?,95
11,35

17,32
35,90
1?,35

129
262
129

131
129

ó20 70.t1'

520

La velocidad obtenida de 1?,60 nudos, a un ¡égihen
de 130 ¡. p. h., fué suleñor a ta especilicada, que era

El consuúo ha sido de 179 aramos BHP/hor¿ para
el motor pdncipal, desarrolando este último 6.125 ca-
ballos efectivos a 125 r. p. m.

D¡scRIPcIÓN CEÑERAL ¡EL ¡I]QÜE,

C 4 /r ct.líst i.ds prilr.ipdl* :

Eslora entre pe4endicula
Mang¿ fueú de miembros
Pu¡tal hasta la cubielta sulerior .. . . ..
PuDtal h¿st¿ la cnbiert¿ pdncilal
Calado en carga
Desplazami€nto en carga

l E 6

115,62 n.

8,200 t



E S C - A N T ] L L O N E ' S

Quilla vertical ..
Plan.ha m¿rgq ...
Varengas en bDdegas . . . . . . . . . . . .
Iden en máqüi¡as
Idem est¿n.as
Idem íd. refue¡zos .
vag¡ás o máquihas ......
Ideh en ¡odegas .
Tr¿.a cent¡a-l
Planche¿do en bodegas . . .
Idem e¡ máquin¿s

Cúatlemas @tre doble tútla v @bitlt-

Entre m¿mp pop¿ y,2L
E n t r e  ,  2  y .  1 5 L  . . . . . . . . .
Enrre , 15 y m¿mp. colisióa
En máquinas
En t¿¡ques €structur¿tes

Unión c/arbotsntes y cod¿ste
Reforzado del fondo a proa

Bdas dr yi4ues bajo tubierta ñó4 bdj\

Pdlmejoes ek 1a regi,ó4 atel refomata

\ pfoa mamp. cottsióf
.l pópa mamp. colisión

Escantilla\es d,e Los al,tos.

CübFrta supeno¡: TrancmL

idem id: Plúch€¿do

Máquinas y bodegas

Con doblé fo¡do elevado.

E¡  .05  L .

Tr€s üacas contiguas a quiD¿.

Cuademas altelnas.

410 hast¿ 6S0 msho.

a 100 x ?0 x a

12,6 10,5
12,O
9,5
9.5
11,5

4,5
12 10
1 0 9
12

15
13,5

12
12,5
10

14,5
10,5
13,5

4,0
8,5
72
4,5
10,5

17,5

13,5
17,0

¡ . 1 6 0 X 9 0

1.4f) mm. dcho,

1-445 l6ta 87O mcho.

I'uera de abe¡tu¡$.
Dent¡o dé ¿bert¡fu,
FuéE de abertuas.
Ddte de ¿bdtu¡as.

4 9 0 x 9 0

FueE de ¿bdturs.
Fuda de ¿lE¡tu4.

A ? 5 X ? 5

a 1 2 0 x a o

¡ . 1 ? A X ? 6
A2(}3 X a9
a 2 2 a x 8 9
¡ . 2 2 8 X 8 S
A 2 2 A X  A 9
a 2 2 A X a 9

4 1 7 8 X ? 6
4 1 5 0 x ? 5
a 1 7 8 X ? 6
a 1 ? 8 X 7 6
a 1 7 8 X ? 6

t¿,5
10,5

9
10

10,5

- A 2 0 A X 9 0
690 X 690
7 de22 

f

10,5
10.5

13.5

11,5
1 0 ¿
8.5 (
8,5 i
8,0{

I 9,5
I a.b
a
7

R€fouada ext¡emo superest.
19,5 14.

R e E . 2 2 9 ; a % 9 s é p .f t

¡rbieft¿ segand¿ ..... ..
!- t.anc¿nil en cubie.t¿s

a ¡
7 l

S u p e r e atr u c t1Í d ¿tu¿a de la.

\!mp. frontal s/cubierla súpe¡ior, Ref.
¿  760 se ! .  . . . .

-r.¿m¿ches casquillos exbemos
?]achea i to  . . . . . . . . . . . . . . . . . .

10

l:dehd entre sup. y catiilo -...

9,5

a
12

Nm4-Las planchas de qüiua horizontal, peioque,, ¿iDt¿ y el trdcsi¡ de la d¡ierta superio¡ tienen 2 mm. mrás
¿ rtició4 del armado¡.

4 7 5 x  7 5
a t 5 0 x ? 5
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C A P A C l D A D  D E  T , l N Q U E S

D I ! ) S T G N A C I O N
Tonelad¿s lor

Dansid¿d por tánqn.

3
1
a

13

t7

ABr¿ dulce ..
AAla durce B¡. y Er.
-A.gla dulce B¿ y E¡.
Agu¿ dú lce  . . , . . . .
A8lra dulce, ci¡culació¡ pr. B. y E. . ... ..
AAua dulce circulación pp. B, y E,
Pique prcs agu¡ dútcé ,,..
Pique popa agud drlce
Ag!¿ duice Br. y E¡,

t77-742
95-11?
35 56
14-35
60-?0
70 81

149 154
0-14

56-50

82-94

57-59

60-81
59-81
59-81

142-1,46

72,4
2 X 64,00
2 >< 47,8

50,6
2 >< 34,25
2 I 41,50

1?,00
66,00

2 I 14,50

55

678,1

49,50
45,90

324,00
14?,60

7,20

1.000
1.000
1.000
1.000
1_000
1.000
1.000
1.000
1,000

72,4
128,0
95,2
50,6
68,5
83,0
r7,0
66,0
97,0

6
6

16
7

12

Com¡ustible Br. ... ...
Combustible E¡.
Combustible B¡. y Er.
Combuótibre cenl¡o .
Rebosmiflto combustibre

82-94 51
84-94 2 X 180
84-94 164
81-82 a

0,900
0,900
0,900

0,900
0,900

0,850
0,850
0,850

5?6,18

91,8
19,83
20,74

9
l0
10

Residuo combustible

Lubrificació¡ fo¡zada Br- y E¡
Almscdaje lub¡ificdte B
Alm¿cenaje ruhificante E¡. . .. ..

Trim&do (agua s¿l¿de)

2,2

2 X 54,00
24,41

T o r a l . . . . . . . . . . . . . . . . . : .  . . .

21,5 1,026

132,37

22,O5

C A P A C l D ¡ . D D E  B O D E G A S

D E S I ( ] N A C I O N M€tros cúbicos Pies crrbicos Me!.os cribicos pies ctLbicos

E¡trepu@te n'ime¡o 3, nrlmerc 1
Dntrepuente númem 2, nrlmerc 1
E¡trepuente númé¡o 1, thero 1

1.?38,10 61.372,64 1,509,61

r77-1,42

7!7 -146
117 -146
11?-146

348,15

360,06
444,44
581,41

12.293,17

12.712,77
15.436,18
20.529,54

296,65

306,06
391,50
515,40

10.471,71

10.806,9?
19.823,86
18.198,??

53,304,31

94-1L7

102-111
102-777
s4-777

11-35

10-35
11,35

t67,72

34?,61
267,74
629,23

19.141,23

12.274,10
12.986,31
22.214,71

492,72

311,15
x2'I,'ta
514,23

1?.39?,94

10.986,?0
11,5?3,91
20,734,42

Elt¡epu@te núme¡o 3, número 2
E¡t¡epuste número 2, número 2.
Ontrepuente númem 1, númerc 2.

Ent¡epuente núDe¡o 2, núme¡o 4.. ... ....
D1t¡epuente ¡úmé¡o 1, númelo i1.......

TmÁ'. P,lECrÁr .

Bod,ega h i tñero  3  . . - . . . . . .  . . .  . . . . . . . . . . . . . .  .

Enhepúente  ¡úmerc  2 ,  n r lmero  3 . , . . . . . . . ,

35-56

35-59

TOT¡T PA¡CGT

66.950,75 1_701,88 60.093,371.896,34

8?8,59

624,56

31.023,00

22.053,27

796,59

556,b6

24.127,59

19.652,13

1.50t  15 i3.076,27 1.353,15 47 719,72

391,85

539,67
329,30

73,436,22

19.055,?4
71,62',1,5A

333,85

297,20

11.788,24

16.654,66
10,49?,66

Torar, PA¡crar, . .. 1.260,82 ,14.519,54 38.9i10,567,702 a2

200.11?,96TO?ALEJS 6,398,42 225.919,14 5.667,46

189
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BODEGA RE¡'RIGERAD¡. BIIQ¡'E AJ- RENDITT ¡¡IAJE

IOTn i -ES , , . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . .

94-tO2
94-102

3_449,4
4.16?,3

6,42 1,66
3,21

t56
6,20

1,86
3,6?
5,20
6,16
6,64

0,20
0,46
0,66
0,60

113

227 4.016,7

Lleva dos palos: T¡inquete, dtre escotilas de car-
ga 1 y 2, y mayo¡, entre escotilas de carga 3 y 4.

E)stqbil,id,&tl,.

La estabilidad del buque es francanente satisfacto-
ria pam todas l¿s condiciones previsibles, ¡ebasa¡do
ampliamente en las tr6 @naticiones estudiadaFPtena
ca¡aa, I¿stre y Al rendir viajFer ditedo defi¡ido po¡
Rahora, setún puede observdse eD las Cu.vas de bE-
zos de palanca Gz-que se incluyotr. I-os valorcs de la
Estabilidad iniciár rcsultante son:

"Plena carga": r n : O,AZ m. AnAr¡lo de anulaciótr
de CtZ > g0q.

"Lasire": (r - ¿r) coreaido : 0,45 m. ADauIo de aru-
lación de Gz - 92'.

"Al ¡endi! viaje": (r ¿) co¡¡egido - 0,35 ú- ^An8¡rlo
de aDJl¿. ión de CZ 99' .

La altura del c€ntro de sravedad eú ra peoicondició¡

estudiada Buque al rddi¡ viaj*s i-suál a 6,42 m-'
es decir, un 0,758 del puntal hasta la .ubierta principal,
Indicamos a continúación los valores de GZ pala las ci-
tadas coDdicioneÉ:

flaBÍ-rracróN y r,ocal,Es DE MgRc¡Ncfai

Paso,je y tripulsaión.

La tripuración comprcnde ?0 personas, correspon-
diddo 16 a cubie¡ta, ocho a máquinas, ?5 a persoúal de
{otrda, dos a pe¡soual auíliar. dos a pe¡sonal de maes-
tra¡z¿, ocho ma¡irems y nüeve en8ras¿dores.

Et buque puedo transportar 90 pasajercs, distrlbuí-
atos de la manera que a contiruación se indica:

Prime¡a cl'M y semilujo: 30 cmas, en dos camarotes
de semilujo d€ dos plazas, cuatrc ¿arnarotes de una
plaza, ocho ate dos piazas y dos de tres plazas.

SegData clase: 30 literas, eÍ datro camaroteE de dos
plazas, dos de t¡es plázas y cüatro de cuatro plazas

Tercen clase: 30 lit€ras, etr atos caúarotes de tres pla'

zas y seis de cuatro plazas.

DrsPo$cróN cEN¿tdL.

La disposicitu por cübiertas es ta sigúiente-

Cubierta de Püente:

Caseta timotrel, de¡rota, T. S. H. y dos aloiamientos
de tele$aJistas.

Cubierta de Bot€s:

A proa, er alojamieto, de€pacho y baño del calitu,

alojaEiertos del pdmer oticial y sesrúdo oficiat.
A estribor: ArojmieÍtos para ú tercer oficial, dos

aAregaatos, úo dieponible, u capelán, un cua¡to ma-
quirista y ur quinto maquinista.

A babor: Un tereer úaqui¡¡ta, comedor de oficia-
les, n¡a ducha, un W. C., utr tercer maqüinista y un
segundo maquinista.

A popa, el jefe de máquinas. coo bsño.
Todo esto, rodeando el támbLr.ho de EáquinaE oue

BUQUE A PLENA CARGA

4 KG RG. sno I I<N GZ

15q 6,11 1,58
3,06
4,32
6,29
5 9 0

1,84
3,?0
5,16
6,06
6,58

0,30
0,64
0,44
o,77
0,64

BUQUE EN LASI'RE ¡ - 4-448 to¡s üerc a ploa, d¡rchas y w.c. y el oficio de oficiales.

RG KN GZ Cubie.ta de Paseo:

Todo el ftént€ lo compoüeü: L¿ satería cubierta, la
biblioteca y el bar. A babo¡ del ta.mbucho de máquinas,
u!  cmarote de súi lu jo con baño.  y  a ¡oni inuac¡Ón.  un
loc¿l tocadiscos, pelüqüería y qui¡ófano, con salida a la

6:?n 1,62
3,12

t40
6,03

!41
3,62
5,26
6,50
6,92

0,1s
0,50
0,85
1,10
o,89

190
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-Á continüación, el alojamiento del médico y la con-
sülta, que están comunicados con la cubierta y entre 6i.

A estribor del tambucho de máquin¿s: otro camaro-
ie de senilujo para dos personas, con paso a la galería,

A estribor del tambücho de máquinar tiene dos ca,
nalotes de !¡ime¡a de dos personas y uno de unaj a6eo
caballeros y señoraE, todo ello hacia e! lasillo y la ba-
teúa y grupo de emergencia con salida a la cubierta.

"Cl¡d¡d d¿ ori€do".

y con laso a ta cubierta, et hoslit¿l lar¿ siete enfermos
y ei comedor de enfennos.

Cubierta Suledor:

En e1 castilio: Pañol, pañol de ca¡pintería. aloja-
miento pam un loco y cuatro W.C.

En la parte frontal de la ciudadela, los alojamientos
de p úerá c1aÉe, distribuídos de estribor a babo¡ de
eslJ má¡el4:

Uno para una pe¡sona, otro lara dosj dos central€s
para dos o tres personasJ uno para dos y otro para !rna.

a j ¡ ¡ r e d o l r y r r c r s e .

Por babor, selamdos del tambucho de máquinas por
un pasillo, hay un camarote de p¡iinera pa¡a una pe¡-
sona y cuatro para dos p¿rsonas. A conti¡uaciÓn, el des-
!¿cho del lruqüe y acceso a máquinas. Servicio de Co.,
y a popa, el comedor de primera y segunda clase, con

192

Acceso a los ¿lojamientos de tripulació¡, y más a !opa,
el "hall" de sesunda clase, con salida a cubierta y paso

al comedor y alojanientos de Besunda.
En ]a toldilla, comedo¡ de tercera clase y oficio, y

dando a cubierta, depósito de cadáv¿¡es y W-C., asi
como el acceso a caseta del servo.

Cubierta P¡incipar:

Panade¡í¿ y cocina, con acceso a la gambuz¿. Po¡
babo¡, e1 comedor de t¡iprlación y sus aloj¿mientosi y

lor estribor, el comedo¡ de la maestranza. alojamientos
de la misma y el xesto de la t pulació¡.

A1 ot¡o lado dei mampa¡o, los alojar¡ientos de Ia se-

eunda clase, ahededor de ia escotilla número 3, y en el
centro, a lroa de la escotila, la unidad de ventilación y
los servicios; cinco camareros y enca¡gado de cámara.



Bajo toldi a, los alojamientos de terce¡a clase, e¡
:aarotes de tres y cuat¡o Plazas.

Más a !o!¿, el es!¿cio del servo.

L-ubierta Segunda:

Pique, bodesas 1 y 2, bodega refriseradora, gmbuza,

lañoles, maquinaria frigorífica, t¿vandería, taller y

sala de máqüinas, bodegas 3 y 4 y paño1.

Pique de proa, caja de cadenas, enbeluentes 1 y 2,
boitega refriaer¿da, tanqueB de combustible, cánara de

aotores, ent¡epuentes 3 y 4 y, finalrr€nte, pique de

Pn-;  ?ato\  ¡ó¡ .

t¡s tipos de p¿vimentación emplead.s a bordo han

sido los siguientes:
Baldosa: G¿mbüzq Comedor de tercera clase, Aseos

de te¡cera y t¡ipulación, Paño] ropa Alojamientos de

iercera clase y pasillos, Aloiá¡nientos .t,: la tripulación,

T.en de lavado y plancha.

Linóleo: Derrota, T. S. H., Telegrafistas.
Torsinor: Oficiales de cubierta y máquinas, Conedor

:, pasillos de oficiales.
Litosilo: Alojamientos y pasillos lrimera €lase, Co-

¡edor lrimeÉ y segunda clases, "Hall" seAunda, Alo-

;aúientos y pasillos segurda clase.
RLbo e lm: Ho8pi ta l .
Goma siga: Galería cubierta. Bar.
Gresite: ReveEtimiento sseos senlilujo.
Pe¡ogéDr Médico, quirófano y peruqu¿ro.

Moqueta: Alojaeiento capitán y caúarotes semilujo.
Mos¿ico: Aseos p¡imera, segunda clase y oficios

Goma Pirelli I Escaleras de estruct!¡a úetálica en

INGENIERIA NAVAL

Velocidad media de1 p is tón . . . . . . . . . . . . . . . .  .  5 ,E4 m/se8.
Presión media efectivá 5,24ke/.m'
Soplantes: Dos de tipo rotativo.
Peso s in acceso¡ ioE . . . .  .  . .  . . . . . .  .  .  .  .  . . . . . . . . .  .  465 t -

El eje cigü€ñar está co¡struído en liezas y en dos sec-

ciones, con muñeqüillas caladas a 51! :5' 42,85". Lleva

in€orpor¿do e1 cojinete de emluj€. El eje de empuie

lleva montada una rueda de vtrar que enarana con un

tomillo sinfjn vertical accionado po¡ un eiectromotor, o
bien a mano por medio de una palatrca. EI motor tipo

compound tiene una potencia de 10 CV , a 1.000 r. p. m.
La linea de ejes se comlone de u ejr de enpüje, i¡-

corporado ál moto¡ lrlncipal; cuat¡o eies inte¡medios,

aloyados sobre ocho chühaceraE de hier¡o fundido, v
un eje de co]a. La hélice es de b¡once manganeso Lleva,

adenás, ei buque como respetos ün eje de cola y una

hélice de hierro fundido. L¿ tÍnea de ej¿s ueva también

Par¿ a¡r¿nqüe del motor pdncip¿l llela dos boteuas

cilínd c¿s de 9.500 litros, a 30 ks/cm:, lroviEtas d€

registms de visit¿, válvulas de entrada y salid¿, vá]_

vula de sesiüridad, tapón de sesxridad, ¡¿anóm€tro v
va]vula de purs¿. Sus dimensiones son 5 690 x 1.564

El sil€nciador de aire de ananque del motor pri¡ci'

pál es de 1.400 X 550 r1m.
El silenci¿do¡ de gases de escape es de 5 600 x 2.212

Van dispuestos en l¿ cáhara dos conpreso¡es prin'

cipal€s, accionados por sendos motores eléctricos Son

ile tipo ve{ical, de tres cili¡dros y dos fases, refrige¡a-

dos con ¿g.lia dülce, y con una capacidad de 220 m" de

aire a 30 kglcm'] po¡ hora cada üno.
upva,  ¿dFmas rn ¡omDresor dF pmersebci ¡  a mano

pars cargar la botella de los motores rnxiliares. Capa_

cidad de 1,8 m3 ho¡a a 30 kClcú:.

erup6 electróqenos.

Los dos grupos electrógenos lrinci!¡]es están accio'

nados po¡ sendos motores modelo M629 AII, conBtrui

dos por la Maquinista Te¡¡estre y Ma¡ítim¿, S A., no

reversibles, inyección só1ida, simple efecto, cuatro tiem-
pos, con ensrase a presión. Cada motor llev¿ acoplad¿

rn4 bomo¿ para agr .J  oLl .e.  unr  bo ' Ib, l  pa"¿;gua "a-
lada, una bomba para aceite lubicante y lrn refriae¡a-

Las ca¡acte¡ísticas p ncipales son:

MAQUINARIA

La maquinaria la constituyen los elementos si-

sule¡tes:

Ioto. !-rincipal:

Un motor diesel "Bumeister & Wain", modelo 7?4'

VTF-140, construído por 1a Maquinista Terrestre y M¿-

rítima, S- A., de Ba¡c€lona, en 1956.
El tipo es directamente reversible, de cruceta, dos

tiempos, simple efecto, cerrado, con lubricación forzada

e inyección sólida.
Sus ca¡acterísticas p¡incipales son :

6.125 BHP. Núme¡o de cilindros

Número de cilindros 7
D i á m e t r o .  - . . .  .  7 4 0  I r m -

C a r r e r a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , .  1 . 4 0 0  r ú r
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Poten¿ia det  motor  . . . . . . . . . .
Dime¡rsiones del votaDte: 1.954 mm. de

diámetm por 380 r¡!1. de ancho.

Las dos dínamos, acopradas ¿li¡€ctamente a bs moro-
res, pueden.trabajar aistadaménte o en pa¡ateto y tienen
la ¡e$d¿ción de tensión po¡ S¡an núme¡o cre ¡esisten,
cia en de.ivación. Son Siemens tipo CV_363_c, excita
c¡ón compoünd, y sus caracteísticas son:

Producción de v¿por con quenador . . . l1|ke/h.
P¡oducción de vapor con sas6 escape. .. 1.400 ks/h.
Horno tipo Mo¡isoh.

La i¡statación para quema¡ combustible se com_

370/420 B}lP.

220
\.273

280 Kw.
400

Refrigeración: agua dulce con radiador.

La dínamo acoptada a este moto¡ está dispuesE para
trabajar independientemente o en parateto co¡ tas ¿le
más del buqre, y va p¡ovista de reostato regulador det

Sus caract€dstic¿s son i

Tipo Marino C-37,Alentorll.

A m p e ¡ i o s  . . . . . . . . - . . . . . . - . . . . . . . . . . . . . . .
P o t e n c i a  . . . . . . . . . . . . . . . .  _ . . . . .  _  _

Dos m€cheros, de un consumo máximo u¡italio de ?0
kilogramos po¡ hora.

Un compreso¡ de ai¡e pa¡a los quemadores, de un¿ ca,
lacid¿d de 20 mrlh., accionado por ün motor etéct co
de 2 Cv, a 500 r. !. m.

L¡ bomba de alimentación de la caidereúa es cenrr!
fuga, ho¡izontal, de siete esc¿lon€s de presron.

Tipo CHP. 11-12 de la E. N. E., con una capacidad de
2,52 t/h., a una lresión de descarga de 120 m. de attura

La bomba auxiliar de atimentación de ta catder€ta e€
de pistón ho¡izontal, Duptex, a vapo¡j con una capacidaat
de 2,5 t/h., ¿ una presión de d€scaraa de 120 m. de a1_
tura manométrica.

S eniaio d,e c onb úst ib\e.

Para la refrigeraciór de atomizadoras dei motor
principal, efectuada con el aceite combustibte, lleva u!
rcfrige¡ador tubular cilíndrico ho¡izonlat de b,5 m, cle
supe¡ficie de refrige¡ación, suministraalo por ta M.T.M.
P¿ra el seryicio de 1os ta¡ques de gravedad ueva üna
b o y b á  o e  s e r v i . i o  d i a r ¡ o .  \ e n . c a t .  d F  c n r r a n . j p .
"worthinston", de 15 t/h., 20 m. de presión de descar_
sa, con vá]vlla de sesuridad en la tubería de desca¡sa
con reto.no a la aspimción.

Y para el trasieAo de combustibte leva otm bomba
vertical, de enaranajes "worthington',, de 50 t/h. y
20 m. de presión de descarsa, asimismo con vá1vüta de
sesuddad en la descarsa con retorno a la aspiración.

s em,ic i a d,e lubña qeión.

Para el servicio de lüb¡icación Ueva dos bombas
una en senicio y otra de reserva-¡¡IMo,,, det tipo

160-3N2M, de 220 mrlh.j utr filtro triple*tilo c€st¿
con sus váhulas, y dos reftiseradores cilíndricos hori-
zontales de 120 m: de suEe¡ficie cada uno. El trasiego
del aceite lubricante Ee efectúa con una bomba de !is-
tón horizo¡tal Düplex a vapor "WodhinAton" 4 1/2 x
x  2 r l ¡  x  4 ,  d e 5 t / h .  d e c a p a c i d a d .

F.eJriseración de los notores pÍinaipúI

Est¿ ¡efrise¡ación se efectúa en todos tos motores
circulando ¿sxa dulce en circuito cerrado, a t¡avés de
dos refdge¡ado¡es de tipo condensado¡, cilíndricos, ho-
¡izontales, de 120 m: de supedicie.

Revolucion€s por minuto

erwo eleatr.js eno d,e emersenaia.

Está constituido por un motor ,,Dorman,, 6 D L III
Diesei, inyección sin ai¡e, no reve¡sibte, simpte efecto,
4 tiempos y arra¡que por batería y a msno.

Sus caract€rísticas son:

Número de c i l indrcs . .  . . . . . . . . 6
1.000
90 HP,

RevohicioneE por minuto

220
279

60 Ks..
1.000Revoluciones por minüto

Excitación coúpound.

Para el a¡ranque de los moto¡6 auxitiares lteva dos
boteuas de 250 lit¡os, a 30 kslch,, p¡onstas de vátvuta
de cierre pa¡a ent¡ada y salida, vátvuta para msnóme-
tro y,válvula de purya. Sus dim€rcio¡es son 1.996 x
x 424 mm.

Lleva un silenciador para los dos motores auxiliares,
form¿ circül¿r, de 1.162 x 3.020 mm.

C l1l.l,ereta a1$iliar.

Para suministrar vapo! al servicio de calefacción
tiene una caldereta dispuesta para quemár petróleo o
la¡a utilizar los gases de escap€.

De tipo cilínd¡ica, ho zontal, ha sid,) construíd¿ e¡
Unión Naval de Levante, S. A.

Sus caracte sticas principales son:

2-936 mm.
L o n a i t u d  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . .  2 . 2 5 4  m m .
Presión de tiabajo .. ... . . ... 7 ks/ca,
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En el motor prhcipal la circülacióD del asna dulce la
efectúa üna bomb¿ centrífuga vertica-l "Wortlington",
del tipo 10 x 70 V2, de 275 t/h., y pá¡a la circülaciótr
del a$ra s¿-lada a través del rcftigerado¡ leva otÉs dos
bombas igrales a la atrterio¡ una e¡ se¡vicio y otra
de ¡ese¡va . En tos motores auxüa¡es grupos elec-
L¡ógenos-la ci¡eulación del agua duice la efectúa üna
'.omba centrifuAa horiMontar de 50 t/h., construída m
el ¿stille¡o Unión Naval de I€rante , y otla boúba
igual efeetúa ]a circül¿ción del agua sarada. der cor¡es-
londiente refrige¡ador.

-\pMatos de &l,Mr a-

Tiene el buque dos hstalaciones de alarma, üDa pala
el circuito de refriAe¡¿ció¿ del moto¡ p¡i¡cipal y otra
lara el circuito de lubricaeión.

Depurs,oiór de q.&ite cambxÉtible

Para este servicio lleva dos pDrificadoÉs ürc pa¡a
.ombustible y el ot¡o para lubficete {YRML der tipo
B- Naval 6 CVRMI-8N, de 1.600 l/h, de eapacidad, con
sus bomb¿s de aspiraciótr y alescarga.

Los dos c¿lentado¡es de aceite para lo: purificado¡es
lon de vapo¡ del tipo condensador, citi4dro ho¡izo¡tal,
de 3 m, de superficie de caleJacció¡,

I ns t 0,1¡tci ó n €r aP o r ad or e

Esta Instalació¡, de rlD cap¿ciilaal ate 15 to¡elaatas
cor día, de asua dulce, está for¡nada po¡:

Un evapo¡ador veltical cou envolvente de hieúo fun
dido y 14 serlenthes de tubo eÍ espirat de cobrc de
il.5 m: de supedicie de c¿lefacciótr y uú destilado¡ ci-
liDüico vertical con ervolver¡te de placha y tapas de
:ierro fündido, placas tubul¿res y tubos Ce tatón, con
ia superficie de ¡ef¡igeración de 3,88 m:.

INGENIERIA NAVAI

Serúicio 3Mitwio de úsnd. dulce caliente

a tría y oqhra súIdd,e.

Pa¡a el serticio de agna dülce ca]iente üeva dos bom-
bas "Worthiagtor" cenbífugas horizontales tilo 1 %
DN-52 úollobloe, de 5 t/h., a una p¡esión de descarsa
de 3 m. manomét¡icos. El calentado¡ es vertical cilin-
d¡ico, de pla&ha con serpentines de cobre de 2 m' de
süperficie de calefaccióE, y paia ei servicio de agua
dulce y salúla t¡ía Ueva cuatm bombas E. N. E. del
tipo SAP 16 14-4v---dos pa¡a cada se¡vicio , de 5 t/h.
de capacidad. Lleva, adeE¿.s, una bomba de ¡ese¡va de
agna dülce ate pistóD vertical düplex "U. N. de L.", d€
15 t/h. y 4 kgld' de p¡esióu de descarya.

B dldeo ! contr.tincendios.

Lreva p¿rá. este selvieio dos bombas cenbífusas ve¡-
tieales rDa d€ ellas de resefla E. N. E., sin autoce-
bado, del tipo P. M. 2&8, de uDa capacidad de 60 t/h.,
a u¡a pres¡ó¡  de dGcdga de 45 m. dF i l lJ rá manome-

Para el sen'i€io de lashe lteva una ¡omba "Unión
Naval de I¿vante", de pisttu vertical doble, de 175 hm.
de atiá¡úetro y 1€0 lrm. de ca¡rera, de un¿ capacid¿d de
55 t/h., a 3,5 kg/'d, de prcsión de desearsa-

Pda el aehique de EeDtinas está disp¿esta um bom-
ba especial "Worthin8ton", centífüai ve¡tical, con
autoebado del tipo 4 x 5 VSP2, de ula capacidad de
85 t/h., cuyo moto¡ está p¡otegido con campaDa !eu-
mática. Y Da boúba auxilia¡ "lvortliington" de pistón
wertical duplex del tipo \aDM "N", 7 X 6, de 85 t/h. de
c¿pacidad. El achique de la caja de cadenas se efectúa
con u¡la bomba de mano, de dobre efecto, de 2.800 1/h.,
¿ 2 kg,/cm, de presión de descarga.

'Ial,Ier d,e natl inist.t\-

Este tzler dispo¡e de ias siauientes máqui¡as-he-
nmietrts: Tomo. talad¡o y esmerilad.ra.

tnttútarción eléctri¿&- 
- 1

Ya se ha indica¡lo que para süministrar la energia
eléctrica necesa¡ia para los ¿Listintos sewicios del bu'
que Ueva éste tres grupos Diesel-didar'o: Dos de 200
kilowatios pam los seflicios generales y uno de 60 Xw.
par¿ los senicios de emeryencia, siendD la teGión de
seryicio pala fuerza y alumb¡ado a 220 V. en dist¡ibu
citu bitDlar.

Etr los pdeles cenbales del cu¿dro lri¡cipal vatr si-
tua.dos: El úando d€l inte¡ruptor automático pdtrcipal;

\I t 11ri,nari,& f ris otíÍi.cd.

P¿.¿ el seiwicio de lás bodeAas ref¡igend¿s y el pañol
ino de la aambüza ]reva una instalación f¡isb¡ífica su-
¡¡nistrada por Ernesto l'errer, S. 4.. de u¡¿ capacid¿d
je 15.075 f¡igorías/hora, dó gas mo¡iaco, capáz de
aa¡tener üDa temperatua de + 3! C en ras tlodegas y
.¡t¡e + 4' C y 3" C en la cáaan de c¿nes y ve¡-

Ll€v¿ dos elect¡ocompresores vorticales ate dos cilin-
r¡os, tipo ceraado de simple ¿cción, que coDsrüetr ua

,¡tercia de 15 CV ¿ 1.525 r. p- m. Los selpmti¡es de
-f rigeración utilizatr saiúue¡a.

Para el desagüe del pañot f?ío de l¿ gambuza ¡leva
ja bomba centrífuga horiortal "IDEAI" tipo AC-m.

1
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el rolante de Ia resistencia de campo de 1a reslectrva
dí¡amo; l -  Iánpsra dp cotor  vFrde dé ¡onrro l ,  vot r :m, .
tro y amle metro, independientes lallr cada grulo;
los enchufes del relais instantáneo ale sobr€c¿ry¿ para
la desconexión automática de servicios no esencia_tes.

En 1o€ laneles laterales se agrupan los inte¡ruptores
y cortacircuitos par¿ todos los se¡vicios.

Los cuadros eléct cos, p¡incipat y cle Émergencia h¿tr
sido construídos por UDión Naval de Leraüte, S. A., con
equipos ¿ütomáticos de la cssa VoiSt & Hoeftrer y apa.
¡atos de medida de la casa Hartman & Braum A. G.

EquiQo .le aüúkares de cúbiertd.

Hl moli¡ete eléctdco ASEA, const¡üído !o¡ el asti.
llero, está accionado po¡ un holor d€ rj3 Kw. y 1.100
revolüc¡ones por minuto. Para Ia mdiobra de 1¿s ca-
dPbas !eva dos e"Lopores.

Cabrestantes: Dos, uno a babor y olro ¿ csuauo¡,
ASEA-UNL. Tracción de 7.500 kg.

SeNomotor: Uno. lrovisto de dos e¡upos War.t-
Leonard ASEAIUNL, de 25 Kw.

Indicador d€ la posición del timón: Uno e1 com-
partimiento del servo, con indicador en et puente,
ASEA.

Chis¡es:

Dos chiares ASEA-UNL de 5 t-. a 13 m,/min.; poten-
cia del motor, 1?,5 CV., a 800 r. !. m.

Seis chigles de 3 t., a 20 m/min.
Dos chigres p¿ra botes, u¡o a cada banda, con moto-

res de 7,5 HP., a 1.800 r. p. m.

E] eqnilo del buque, que corresponde a] numer¿l
2.982,6tá constituído por el siguiente mate¡ial:

Dos de teva, sin cepo, de 2.E60 kg. c, u.
Una de leva, sin cepo. de 2.410 kg. c,/u.
Un¿ de p-D:á.  ¡on .Ppo.  d '  160 kt .  c  | .

495 m.. d€ 54 mm. ,¡, 30.94O ks. C/R :- 115.600 ks.

165 m., acero, de 114 mm. circunferencia (6 x 12),
C/R : 44.000 kc.

220 m., acero. de 114 rrm. ci¡cu¡ferencia (6 x 12)

rr/renorque, C/R - 44.000 kg.
Dos de 165 n., acero¡ dc 64 mm. cireunfer€Dcia,

f/guindal€za.

Detecciót| a ex:tincüin de íntendios.

Para l¿ p¡otección contra incendios Ce loc¿les habi-
t¿dos se ha seguido e] método II de] Convenio Interna-
cional para la SeAuridad de la Vida HmaDa en el Mar.
Los mahparos me¡ores divisionales son de dcero o ma-
dcra, de acue¡do con los ¡eqüerimientos de dieho mé-

El buque dispone pa¡¿ dichos locales (le un3 instala-
cjin dc detección y extinción de incendics por pulveri
zación de agua Grinell: Mather & PlaLt. Co¡ el fin de
aseguml la máxima eficacia, l¿ instalación está divi-
d¡da en cuatro secciones, limitadas por los mampa¡os
estancos y los mamparos contr¿ incendios, con lo que
se f¿cilit¿ el control del fuego y localiz:rción del incen-
dio, al mismo tiempo que se evita el inconveniente de
lasar las tuberías de Eúinistro a los rociadores a tra-
vés de los mamla¡os- En total lleva 296 roci¿do¡es.

Par¿ la protección cohtra incendios eD hodegas y en-
trepuentes dispone ei buque de una iÍstalación phil.
lips & Pain de detección de humos y extirción po¡ CO,.
Estando situado en el cuarto de d.rota el arma o de
detección, a t¡avés del cual, y por un colector seneral,
lueden aslirar dos el@t¡ov€ntiladores, uno de los cua-
les está perm¿nent€m€nte en se icio, qued¿ndo el otro

El  a"m"r io comprende l3 d j re. . rones de ¿s! i r " ¡ ió¡ ,
correspondientes ¿ otroE tdtos espacios a proteger.

La detección es triple: visu¿], olfativa y sonora.

V entítacíón u c ale Íacción.

La ventilación de ios alojanientos está asegurada por
nueve veÍtitadores, que absorben 25,5 CV., con un cau-
dal de ¡3.930 Bi/h. De estos ventilado.es hay ocho, con
un radiador calorífico acoplado que funciona con vapo!
a 3 kslclnr.

La elh¿ustación dc aseos, maquinari¿ rrigorífica,
h'en de lavado y cocj¡a, la efectúan siete vehtiladores
e¡traclores, que absorben n¿ potencia de 8,5 CV., co¡
un caudal de aspiración de 22.155 m"/h.

Para la ventilación de bodegas y entreluentes ]leva
ocho ventiladores, con una potencia tot¿l de 40 CV. y
con ü c¿ndal d€ 92.000 m3,/h.

Y, Iin¿lineÍte, la ventilación de la cámara de máqüi-
n¿s y local de la máquina frigorífica y tren de lav¿do
está asegurada por cuatro ventiladores torpedo, con
una lotenci¿ total de 22 CV. y un caudal de 67.600 me-
t¡os cúbicos por hora.

U o "  o p  l t j J  m . .  ¡ F  a b s , a  d p  l ' ó  n  . , c u  p " p n . ' : a .

p/espra_
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Apmat6 aspecial$.

Un equilo para accionamiento eiéctrico de la puerta

I ' ia  r rsr2 q,  ió¡  d"  ümadls lüm¡nosa= !¿ra sFrv ic io
de fonda de primera, segunda y tercera clases.

Un tacómetro co¡r repetidor en Ia caseta del timolel.
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'- 
¡ telésrafo e]éctrico de náquinas.
'¡ -supertyfón'i.
' -  

rordador u l l rasóni ¡o r . !o .120 H.  R.  l \1 .
:s¡ación de radioteleArafia H. R. M., compuesta de

::.rsmisor de onda media, 200 W.. y recepto¡ sulerete
' ::Do para ondas de 18 a 20.000 metros, con amoltl-

:dor de antena y cambio automático de transmisión

lien id. de onda corta tipo T-200 C, .on recelto¡ tito

- na estación d€ socor¡o con transmisor tipo "Iberia '

::ceptor "Maviher" lara ondas entre 18 y 20.000 m.
:sración de botes tilo "Rigel".
:.:diogonióm€t¡o tipo "BRGH 6/8".
- n autoalan¡a tipo "AA-1".
- ¡ r¿dar "Marconi Deca 12 '.

¡a corredera "SAL-24", eléctrica.
,'n radioteléfono tilo "TRT-2ó '.

-n e.luilo amlliticado¡ de m¿niobra tipo C. E.

- ¡ equipo telefónico de órdenes.
- n grupo de música "Phillips", compüesto de recep-

:: anplificador, control, micrófono con nueve altavo-
:i en cordores de primera, segunda y tercera cl¿ses

::iciales, aalerÍa, bar, derrcta y pasillos de cubieri¿.
-n equipo de ¡eiojes eléct¡icos de "fndust¡ias Eléc-

::as Francisco Benito Delaado, S. 4.", compuesto de
. reLoj pat¡ón, situado en el cua¡to de der¡ot¿, ]

: - t\nletrtas d¿ naregacíón.

:n la cubierta de techo lleva un equilo ljqrido stah-
::.1 Nelv-ver'ii de Dobbie Mc I¡nes, comluesto ds

::.ora de teca con alumb¡ado eléci¡ico inte¡ior, filtro
r:.anj¿do de1 cohpás; casquete con láapa¡a de acei
: -iuslensión por cojinetes de rodiuos.

!q,  ro d isDor"  oe con!ás eob'e hdr :1¡ ;n o |  -o. -

-rftiguad¿; espejo azimutal de anillo j clinómet¡os y

-::iiicadores magnéticos.
:¡ la cubierta de puente: Un equipo iaüal al anterio¡.
\ to!a, un t€rcer equipo de la misú¿ marca, con

::cora de columna y casquete dc pant¿lla lara noche
:: ahmbrado eléctrico y aceiie. RecLificadoles m¿9"

:::!'os con cazoleta de errores d€ escor:r'

:  . ' r .  ¿e s(benenta.

,-.oprende cuatro boteB salvavidas y Lrno de serlicio,
: r ;  e l los de madera:
- ¡o. montado a Er. de l¿ ciudadela, sobre pescantes

:: i.¿1'edad, de a X 2,8 X 1,16 m.
,':io ¡ote de 8 x 2,E X 1,16 m. a B¡., con motor Die-

: i. 30 HP., en la ciudadela, sobre pescantes de gra-

: : : . ,1 '
l rs  botes de 7,5 x 2,1 X 1m. sobr !  pescanLes de
:: lo tipo "UNL".
a. iinalmente. el bote de servicio de 5 x 1,? x 0,7 m.

, .:. toldilla.

INGENIER]A NAVAL

LAN(XIA RAPIDA DE PASAJDROS
PAR,A ]I¡ENDZURI,A

("Shipbuilder and II. E. B. ]{arzo, 195?.)

La compañía letrolífera Shell, de venezuela, qtr¡r

efectúa leforaciones en el lago de M¿racaibo. tiene qrl¡

trasladar diariamente e] personal al lugar de trabajo,
situado a 40 millas de la cost¿. P¿ra ¡educir al mínimo
el tiehpo de visje ha cncargado t¡es lanchas rápid¿s

rnrnh de D¡ri,¡erot

prolulsadas cada una de ellas lor dos notores Diesel
''N¿pier Deltic", iaüales a los emlleados en l¿ NIa¡i¡:r
d. gue¡¡a y que hasta ahora habian corstitüído ur se-

Cada lanch¿ p ede nevar 45 pasajeros a una veloci
dad de 30 nudos, la máxima conseguide hasta ¿hora e!

Han sido proyectadas y construidas lor John L Thof-

.{- { e:ai.i--

nycrcft & Co. Sus dimensiones ! ncilales sonr Eslo

ra, 20.80 m. Manga, 5.30 m Puntal, 2,E4 m Cal¿do

a!.oximado. 1,67 m.
Llera dos hélices de tres palas de 106,9 cm de diá

r¡etro -! 162,6 cm. de lraso.
El forro extcfiof, las cuade¡nas y l¿ párte inie¡ior de

los úamparoE son de ¿cero recu¡ierto, por hetaLizado

con cinc. La cubie¡ta lrincilal, ]a parte de !¡oa dcl liso
del espacio destinado aI pasaje, ra parte supe¡jo. de los
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