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INFORMACION PROFESIONAL

BUQUE MIXTO DE CARGA Y PASAJE
“CIUDAD DE OVIEDO” CONSTRUIDO
POR LA UNION NAVAL DE LEVAN-
TE, 8. A, PARA LA COMPANRNIA
TRANSMEDITERRANEA

El dia 8 de enero de este afio se efectuaron las prue-
bag de mar del bugue mixto de carga y pasaje Ciudad
de Oviedo.

En las pruebas de velocidad a toda maquina se dieron
tres corridas, con los siguientes resultados:

Facto- Tiempos Veloci- Froducto Producto
Rumbo R.P.M. res en seg. dades X N mXV
S-N 129 1 284 17,32 129 17,32
N-8 131 2 274 17,95 262 35,80
S-IN 129 1 283,5 17,35 129 17,35
Sumas 389 e — — 520 70,57
Zn 389 EnV
N = - — = 129,7 = =
3 3 2anN
70,57
— — = 0,1357115 ; V = A4 x N — 17,6 nudos.
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La velocidad obtenida de 17,60 nudos, a un régimen
de 130 r. p. m,, fué superior a la especificada, que era
de 17 nudos.

El consumo ha sido de 179 gramos BHP /hora para
el motor principal, desarrollando este 1iltimo 6.125 ca-
ballos efectivos a 125 r. p. m.

DESCRIPCION GENERAL DEL BUQUE.

Casco.

Caracteristicas principales:

BEslora maxima ........coccooovviiiviiiiiiiiiiii. 115,62 m.
Eslora entre perpendiculares ..................... 106,10 m.
Manga fuera de miembros .. ... 15,60 m.
Puntal hasta la cubierta superior ............... 11,10 m.
Puntal hasta la cubierta prineipal............. : 847 m.
CElad0 BH SEYER: oruman i s S 7,55 m
Desplazamiento en carga ........ccoovvvvevviiinnenn. 8.200 t
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Peso muerto ..o 4.500 t.
ArqUed: DYULo. cormm s st s i 5.250,80 T.R.
ATOUBOTTBED v s asvmms i i s v s 3.039,34 T. R.
Potencia del motor ..................cc.ceeeeeo.... 8,125 BHP
Tipo del motor: Burmeister & Wain .........  774-VTF-140
Velocidad a media carga en pruebas .......... 17.60 nudos.
Numero de pasajeros ...........co..oeueeeeennnnnn.., 90
TrIDIHARION: oo e 70
Compartimentado.

Este buque tiene siete mamparos estancos, cinco de
los cuales (los niimeros 35, 59, 94, 117 y 146) estan limi-
tados en la cubierta superior, y los dos restantes, que
son el de pigue de popa (mimeros 11/13), y el popel del
tanque de combustible (niimero 84) estin limitados en
la cubierta principal.

De esta manera el bugue queda dividido en ocho com-
partimientos, pudiendo permanecer a flota con uno de
ellos inundado.

Disposicion general.

El bugque, que ha sido clasificado en la clase méis alta
del Lloyd’'s Register, 1+ 100 AT, tiene proa lanzada y
popa de crucero y lleva ocho cubiertas, cuya denomina-
cién es la siguiente de arriba abajo:

Cubierta de techo, cubierta de puente, cubierta de
botes, cubierta de paseo, cubierta superior, cubierta
principal, cubierta segunda y cubierta tercera.

Tiene un doble fondo corrido de proa a popa, con el
espacio de maquinas de mayor altura.

Construccion.

El sistema de construccién es transversal, con cua-
dernas y baos remachados a forro y cubierta, respecti-
vamente, Lleva remachadas las costuras longitudina-
les del forro y el angulo de trancanil de las cubiertas,
siendo soldadas las uniones de los restantes elementos.

La roda y el codaste han sido prefabricados en el
astillero con elementos estructurales soldados. El ti-
moén es también de construccion armada.

Los escantillones, calculados para el calado de ve-
rano en carga de 7,55 m., son los que figuran en el si-
guiente cuadro;




ESCANTILLONES

| Espesores
DESIGNACION DIMENSIONES : AR
[ 4L | 1L
s ; |r .
|
Doble fondo.
Quilla vertical ................................_.. 1.010 mm. alto. 12,5 10,5 )
Plancha margen .......___.................... 810 hasta 690 ancho. 12,0 Maguinas y bodegas.
Varengasen bodegas _..................._...... 9,5
Idem en maquinas .._.._............__.......... 85
Idem estancas ........... ... 11,5
Idem id. refuerzos .._......................._ .. A 100 X 70 X 8 I Sep. 760 mm.
Vagras en maquinas ...._...__................. ! 9,5 Véase plano.
Idem en Dodegas .......oooovvviie ' 85
Traca central .............................. . 1.245 ancho. 12 10
Plancheado en bodegas ....._............_ ... .. 10 9
Idem en méaquinas ..........__...........__... . 12
Cuadernas entre doble fondo v cubier-
ta mds baja.
B PAGUeS o e i e s v e e A 178 X 76 12
Entre mamppopay.2L ... A 203 X 89 12,5
Entre . 2 ¥ . 15L ....oooiiiiiinn A 228 X 89 10
Entre . 15 y mamp. colision ......___......... A 228 X 89 14,5
En méquinas ... ... A 228 X 89 10,5 Con doble fondo elevado.
En tanques estructurales . ... ... .. A 228 x B9 13,5 Con un palmejar.
Cuadernas entrepuentes.
Entre cubiertas superior y paseo ......._. A 110 X 70 8,0 Ciudadela.
Entre cubiertas principal y superior ..., A 178 X T6 8,5 Bajo ciudadela.
Entre cubiertas principal y superior ...... A 150 X 75 12 Fuera ciudadela.
Entre cubiertas principal y superior ...... | A 178 X 76 8.5 A proa . 2 L.
Entre cubiertas segunda y principal ._.... | A 178 X T6 10,5
Entre cubiertas tercera y segunda ..., . I A 178 X T6 12,5
|
Forro.
Quilla horizontal ... _ 1.220 mm., ancho. 17,5
Plancheado:
FONAO ...ovvieriiiieeie e i 15 10,5 |En .05 L.
Costado .......ooooeieiiiiieee 13,5 10.5
Unidn c/arbotantes v codaste . _........_.. 13,5 Tres tracas contiguas a quilla.
Reforzado del fondo a proa ............... 17,0
Buos en piques bajo cubierta mds baja.
g A 203 X 90 12,5 Cuadernas alternas.
Cartelas .......oooeeeiiiiiiii e 690 X 690 10,5 _
REMEEHER o cmeseis e sl 7 de 22 9] |
Palmejares en la region del reforzado.
A proa mamp. colisién ........................ Plancha 805 9
A popa mamp. colisidén ..................... .. Plancha 805 10
A 150 X 80 - 10,5 | 6 plancha soldada.
Escuntillones de los altos.
B L o e 1.450 mm. ancho. 13.5 11 Reforzada extremo superest.
19,5 14.
Cubierta superior: Trancanil ... .. 1.445 hasta 870 ancho. 11,5 { 8,5 | Sin forrar.
Idem id: Plancheado ... ... Fuera de aberturas. | 19 ' 85 | Forrado.
Dentro de aberturas. 8,5 8 Sin forrar,
Fuera de aberturas. 8,5 ’ ’ F a
Dentro de aberturas. S,Df OEEA00:
< de trancanil ... A 90 X 90 1 Rem. 22 § ; 4 % ¢ sep.
Cubiertas bajus.
Cubierta prineipal ...........oo.ooieieii Fuera de aberturas. 8 1 7
Cubierta segunda ... Fuera de aberturas. T
4 Ttrancanil en cubiertas principal ¥
seguNAR ..o AT XT5 8 6 soldado.
Superestructura civdadela.
A 120 X 80 10 GATE X 62 X9
5de19 ¢ 6 soldado,
’ 75
9,5
835 mm. ancho. 1,5
7.5
AT X T5 8
A 150 X 75 12

Nora.—Las planchas de quilla horizontal, pantoque, cinta y el trancanil de la cubierta superior tienen 2 mm. més
= peticion del armador.
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Abril 1957 INGENIERIA NAVAL
CAPACIDAD DE TANQUES
IEntre Metros® por Toneladas por
Tangue n.2 DESIGNACION cuadernas tangue Densidad por tangue

1 LEE QIICE. oo v s coigiesins S e o 117-142 72,8 1.000 72,8
2 Agua dulce Br. ¥y Er. ... 95-117 2 ¥ 64,00 1,000 128,0
3 Agua dulee Br.y BEr. . 35-56 2 X 47,8 1,000 95,2
4 Agua dulee s 14-35 50,6 1.000 50,6
8 Agua dulee, circulacidn pr. B.y E. ............... 60-70 2 X 34,25 1.000 68,5
& Agua dulce circulacion pp. B.y E. ............... T0-81 2 X 41,50 1.000 83,0
13 Pique proa agua dulee .............. ..., 149-154 17,00 1.000 17,0
15 Pigue popa agua dulce .............cociiiiininnn. 0-14 66,00 1.000 66,0
17 Agua dulece Br. y Er. ... ..o 56-59 2 x 48,50 1.000 97,0
TOTAL. . oeieeiieeeeeneeinine 678,1

6 Combustible Br. ..coovo i oo 82-94 55 0,900 49,50
6 Combustible Er. .......ocoooiiiiiii 82-94 51 0,900 45,90
16 Combustible Br. y Er. ... ... ... 84-94 2 > 180 0,900 324,00
16 Combustible centro ..................ccccoeeieein. 84-94 164 0,900 147,60
T Rebosamiento combustible ...................ooo.e 81-82 8 0,900 7,20
12 Residuo combustible ... 57-59 2,2 0,800 1,98
TOTAL: Lo iaassa o sa v 576,18

9 Lubrificaciéon forzada Br. y Er. .............. ..., 60-81 2 % 54,00 0,850 91,8
10 Almacenaje lubrificante Br. ........................ 59-81 23,34 0,850 19,83
10 Almacenaje lubrificante Er. ................... ... 59-81 24,40 0,850 20,74
TOTALL et 132,37
14 Trimado (agua salada) ,...... ... 142-146 21,5 1,026 22,05

CAPACIDAD

DE

EODEGAS

CARGA GRANOS

CARGA BALAS

Entre
DESIGNAQCION cuadernas Metros ciibicos Pies cubicos Metros ctbicos Pies cubicos
Bodega nUMEre 1 ........cooiiiiiiiiiiiiiina.. 117-142 348,15 12.263,17 296,65 10.474,71
Entrepuente nimero 3, nimero 1............ 117-146 360,06 12.713,71 306,06 10.806,97
Entrepuente numeroc 2, ntimero 1. ... .. 117-146 448,48 15.836,18 391,50 13.823,86
Entrepuente nimero 1, nimero 1............ 117-148 581,41 20.529,58 515,40 18.188,77
TOTAL PARCIAL «oinnvesus snuamauy irnasadi 1.738,10 61.372,64 1.509,61 53.304,51
Bodega nEmero 2 .........cciiiiiiiiiiinn. 94-117 551,72 19.481,23 492,72 17.397,94
Entrepuente niimerg 3, nimero 2............ 102-117 347,61 12.274,10 311,15 10.986,70
Entrepuente niimero 2, numerc 2............ 102-117 367,78 12.986,31 327,78 11,573,91
Entrepuente nimerec 1, nimero 2............ 94-117 629,23 22,218,11 570,23 20.134,82
TOTAL PARCIAL: ...ooitviniieatieniieeiieinnenns 1.896,34 66.950,75 1.701,88 60.093,37
Bodega nimere & oosaiiiniiinEnTaLn 35-56 878,59 31.023,00 796,59 28.127,59
Entrepuente nimero 2, ntmero 3............ 35-69 624,56 22.053,21 556,56 19.652,13
TOTAL PARCIAL ...ttt ieairnens 1.503,15 53.076.21 1.353,15 47.778,72
Bodega Wmero & ... 11-325 301,85 13.836,22 333.85 11.788,24
Entrepuente numero 2, numero 4............ 10-35 539,67 19.055,74 471,687 16.654,66
Entrepuente ntmero 1, niimero 4............ 11-35 329,30 11.627,58 297,30 10.497,66
TOTAL PARCIAL . ..o oo, 1.260,82 44.519,54 1.102,82 38.940,56
TOTALBS vmeasmimnaiis 6.308,42 225.919,14 5.667,46 200.117,96
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BODEGA REFRIGERADA

Numero 262

BUQUE AL RENDIR VIAJE A = T7.437 tons.

Entre Metrus Pies
DESIGNACION cuadernas cubicos ctibicos
Entrepuente III ...... .. 94-102 109 3.849,4
Entrepuente II .. ..., 94-102 113 4.167,3
i B0/ 101 TP, 227 8.016.7

& KG KG. seno ¢ KN GE
15° 6,42 1,66 1,86 0,20
30¢ » 3,21 3.67 0,46
45° 4,54 5,20 0,66
60° ” 5,06 6,16 0,60
52 * 6,20 6,64 0,44

Lleva dos palos: Trinquete, entre escotillas de car-
ga 1y 2, y mayor, entre escotillas de carga 3 y 4.

Estabilidad.

La estabilidad del buque es francamente satisfacto-
ria para todas las condiciones previsibles, rebasando
ampliamente en las tres condiciones estudiadas—Plena
carga, Lastre y Al rendir viaje—el criterio definido por
Rahola, segiin puede observarse en las Curvas de bra-
zos de palanca—GZ—que se incluyen. Los valores de la
Hstabilidad inicial resultante son:

“Plena carga’:
de GZ = 20°,

“Lastre”: (r — a) corregido — 0,45 m. Angulo de anu-
lacién de GZ — 92=,

“Al rendir viaje”: (r — a) corregido = 0,35 m. Angulo
de anulacién de GZ — 99°.

r —a — 0,82 m. Angulo de anulacién

La altura del centro de gravedad en la peor condicion
estudiada—Buque al rendir viaje—es igual a 6,42 m.;
es decir, un 0,758 del puntal hasta la cubierta prinecipal.
Indicamos a continuacién los valores de GZ para las ci-
tadas condiciones:

BUQUE A PLENA CARGA A — R.180 tons.

@ KG KG.seno ¢ KN GZ
150 6,11 1,58 1,88 0.30
30 ” 3,06 3,70 0.64
45¢ ¥ 4,32 5,16 0,84
602 ” 5,29 6.06 0,77
750 ” 5,90 6,58 0,68

A — 4.448 tons.

& KRG KG.seno o KN GZ
15¢ 6,24 1,62 1.81 0,19
300 3 3,12 3,62 0,50
45¢ ” 4,41 5,26 0.85
§0¢ ” 5,40 6,50 1,10
752 ” 6,03 6,92 0,89
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HABILITACION Y LOCALES DE MERCANCIAs
Y SERVICIOS.

Pasaje y tripulacion.

La tripulacion comprende 70 personas, correspon-
diendo 16 a cubierta, ocho a maquinag, 25 a personal de
fonda, dos a personal auxiliar, dos a personal de maes-
tranza, ocho marineros y nueve engrasadores.

El buque puede transportar 90 pasajeros, distribui-
dos de la manera que a continuacioén se indica:

Primera clase y semilujo: 30 camas, en dos camarotes
de semilujo de dos plazas, cuatro camarotes de una
plaza, ocho de dos plazas y dos de tres plazas.

Segunda clase: 30 literas, en cuatro camarotes de dosg
plazas, dos de tres plazas y cuatro de cuatro plazas.

Tercera clase: 30 literas, en dos camarotes de tres pla-
zas y seis de cuatro plazas.

DISFOSICION GENERAL.

La disposicién por cubiertas es la siguiente;

Cubierta de Puente:

Caseta timonel, derrota, T. 8. H. y dos alojamientos
de telegrafistas.

Cubierta de Botes:

A proa, el alojamiento, despacho y bafio del capitan,
alojamientos del primer oficial y segundo oficial.

A estribor: Alojamientos para un tercer oficial, dos
agregados, uno disponible, un capelldn, un cuarto ma-
quinista ¥ un quinto maquinista.

A babor: Un tercer maquinista, comedor de oficia-
les, una ducha, un W. C,, un tercer maquinista y un
segundo maquinista.

A popa, el jefe de mAquinas, con bafio. _

Todo esto, rodeando el tambucho de maquinas que
tiene a proa, duchas y W.C. y el oficio de oficiales.

Cubierta de Paseo:

Todo el frente lo componen: La galeria cubierta, la
biblioteca y el bar. A babor del tambucho de maquinas,
un camarote de semilujo con bafio, y a continuacion, un
local toeadiscos, peluqueria y quiréfano, con salida a la
cubierta.



Abril 1857

G.2.

<

Yalores

G-\v

valares de

Q. 2.

Valores

PBugue & plena carga

INGENIERIA NAVAL

A= B8O Tons.

o'sa
3 o'e2
| ¥ ——
CHO ]
=3 -"‘“-.._. "’.-'
dr0_2 \
=3 s
= P
0'60._~ p \
= -
o .
0’50 R
= R
= | a\gg'
o'd0 & !
=3 z L]
o'30J .
g20
o'
o “!HI][‘TI‘T|[1ii’||’]TliTl'|]|]l.l.| I'l1||||11_l]'111 1[II’II1'[T_|E,;|[ [l Illllllil—rl T[]I’llilll
5" 30" a5* L | eo" 75°
? _ _
i
Bugue en lastre b3 Az 4448 Tons,
Fithze i
- -\<\/’ iy
oo 3
g0 _J]
o803
0103
d's0_3
o's0_
0'40_3 -
= Bl
o'sa - ol ¥
E g 8
o'2a_ E £
= ot \
o'10_- i \
] B} -
S ] \
Q r|.ri||f;|.rlli||||| ||||-|IIII 1|||J[|||I|H| lIIIlIIIIII’ TT Hllillir[lii[ Ir|r||lll[lllllii“[
o] i5? 3o* 45" o &a° 75° ag”
o
"~
Buque al rendir viaje @ A= 7437 Tons.
o0 __
a'60 7
o's0_J o
e 27 -
0'do_J NI :
= X2 248
1 - Q"s/ y¥ =
0'30_ B g
.| ) ".‘
= 27 £ o
i - v >
an": 7 zg%}'- = B 'a!g
o #| ot e 1 N ® T
= oAty =
| 3 - dmT al TelE
oo = ot~ .‘“da_"./ w 4
3 T % \
- g PR 1 o
0' |'-||||I|I||II|Eil|I||HI_|I_III|IIE|IIII=|[|I,'IT[I'|JIJI|IIIIIII|li‘IIl.|I|[|‘-|I|!|II|||II!||[1[||IIJ|\II
| A . . -
o 15° 30 Yo o| %@ 75 s0°
: [
at
Lo
[*7]

191



INGENIERIA NAVAL .

A continuacién, el alojamiento del médico y la con-
sulta, gue estdn comunicados con la cubierta y entre si.
A estribor del tambucho de maquinas: Otre camaro-
te de semilujo para dos personas, con paso a la galeria,

“Cindad de Oviedo”.

y con paso a la cubierta, el hospital para siete enfermos
v el comedor de enfermos.

Cubierta Superior:

En el castillo: Pafiol, pafiol de carpinteria, aloja-
miento para un loco y cuatro W.C.

En la parte frontal de la ciudadela, los alojamientos
de primera clase, distribuidos de estribor a babor de
esta manera: W

Uno para una persona, otro para dos, dos centrales
para dos o tres personas, uno para dos y otro para una,

Niimero 262

A estribor del tambucho de mAquinas tiene dos ca-
marotes de primera de dos personas y uno de una, aseo
caballeros y sefloras, todo ello hacia el pasillo y la ba-
teria y grupo de emergencia con salida a la cubierta.

E T
T

Biblioteca,

Acceso a los alojamientos de tripulacién, y més a popa,
el “hall” de segunda clase, con salida a cubierta y paso
al comedor y alojamientos de segunda.

En la toldilla, comedor de tercera clase y oficio, y
dando a cubierta, depodsito de cadaveres y W.C,, asi
como el aceeso a caseta del servo.

Cubierta Principal:

Panaderia y cocina, con acceso a la gambuza. Por
babor, el comedor de tripulacién y sus alojamientos, ¥

Comedor 1 ¥ TI clage.

Por babor, separados del tambucho de maquinas por
un pasillo, hay un camarote de primera para una per-
sona y cuatre para dos personas. A continuacidn, el des-
pacho del buque y acceso a maquinas. Servicio de CO,,
y a popa, el comedor de primera y segunda clase, con
el oficio.

192

Galeria bar.

por estribor, el comedor de la maestranza, alojamientos
de la misma y el resto de la tripulacién.

Al otro lado del mamparo, los alojamientos de la se-
gunda clase, alrededor de la escotilla nimero 3, y en el
centro, a proa de la escotilla, 1a unidad de ventilacién y
los servicios; cinco camareros y encargado de cdmara.
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Bajo toldilla, los alojamientos de tercera clase, en
-amarotes de tres y cuatro plazas.
Mas a popa, el espacic del servo.

“ubierta Segunda:

Pique, bodegas 1 y 2, bodega refrigeradora, gambuza,
ranoles, maquinaria frigorifica, lavanderia, taller y
zala de maquinas, bodegas 3 y 4 y pafiol.

Cukierta Tercera:

Pique de proa, caja de cadenas, entrepuentes 1 y 2,
bodega refrigerada, tanques de combustible, cAmara de
motores, entrepuentes 3 vy 4 y, finalmente, pique de
ropa.

Pavimentgcion.

Los tipos de pavimentacion empleados a bordo han
sido los siguientes:

Baldosa: Gambuza, Comedor de tercera clase, Aseos
de tercera y tripulacién, Pafiol ropa. Alojamientos de
rercera clase y pasillos, Alojamientos de la tripulacion,
Tren de lavado y plancha,

Linéleo: Derrota, T. 8. H., Telegrafistas,

Torginol; Oficiales de cubierta y méaguinas, Comedor
+ pasillos de oficiales.

Litosilo: Alojamientos y pasillos primera clase, Co-
medor primera y segunda clases, “Hall" segunda, Alo-
‘amientos y pasillos segunda clase.

Ruboleum: Hospital.

Goma siga: Galeria cubierta. Bar.

Gresite: Revestimiento aseos semilujo.

Perogén: Médico, quiréfano y peluguero.

Mogqueta: Alojamiento capitdn y camarotes semilujo.

Mosaico: Aseos primera, segunda clase y oficios.

Goma Pirelli: HEscaleras de estructura metalica en
alojamientos.

MAQUINARIA

La maquinaria la constituyen log elementos si-
zulentes:

AMotor principal:

Un motor diesel “Burmeister & Wain”, modelo 774-
VTF-140, construide por la Maquinista Terrestre y Ma-
ritima, 8. A., de Barcelona, en 1956,

El tipo es directamente reversible, de cruceta, dos
tiempos, simple efecto, cerrado, con lubricacién forzada
e inyececidn sélida.

Sus caracteristicas principales son:

Potencia a 125 r. p.m. ...t 6.125 BHP.
Niumero de cilindros ............oiiiiinnn 7

B 56 ntod 5 o o AN R e 740 mm
Carrera ......... e . . 1,400 mm

INGENIERIA NAVAL

Velocidad media del piston ................ .. 5,84m/seg.
Pregion media efectiva ...oovvvviiiiiniinnines 5,24 kg/cm?
Soplantes: Dos de tipo rotativo,

Peso sin aceesorios .....ccoveeviieiiiineien. 465 t.

El eje cigiiefial estd construido en piezas y en dos sec-
ciones, con mufiequillas caladas a 51° 25’ 42,85". Lleva
incorporado el cojinete de empuje. Kl eje de empuje
lleva montada una rueda de virar gue engrana con un
tornillo sinfin vertical accionado por un electromotor, o
bien a mano por medio de una palanca. El motor tipo
compound tiene una potencia de 10 CV., a 1.000 ¢. p. m.

La linea de ejes se compone de un ejs de empuje, in-
corporado al motor principal: cuatro ejes intermedios,
apoyados sobre ocho chumaceras de hierro fundido, y
un eje de cola. La hélice es de bronce manganeso. Lleva,
ademas, el buque como respetog un eje de cola y una
hélice de hierro fundido. La linea de ejes leva también
un freno.

Para arranque del motor prinecipal lleva dos botellas
cilindricas de 9.500 litros, a 30 kg/cm? provistas de
registros de visita, valvulas de entrada y salida, val-
vula de seguridad, tapén de seguridad, mandémetro y
valvula de purga. Sus dimensiones son 5.690 X 1,584
milimetros,

El silenciador de aire de arrangue del motor princi-
pal es de 1.400 X 530 mm.

El silenciador de gases de escape es de 5.600 X 2.212
milimetros.

Compresores.

Van dispuestos en la cdmara dos compresores prin-
cipales, accionados por sendos motores eléctricos. Son
de tipo vertical, de tres cilindros y dos fases, refrigera-
dos con agua dulce, ¥ con una capacidad de 220 m* de
aire a 30 kg/cm? por hora cada uno.

Lleva, ademés, un compresor de emergencia a mano,
para cargar la botella de los motores auxiliares. Capa-
cidad de 1,8 m?3 hora a 30 kg/cm?®.

Grupos electrogenos.

Los dos grupos electrégenos principales estdn accio-
nados por sendos motores modelo M629 ATl, construi-
dos por la Maquinigsta Terrestre y Maritima, 8. A, no
reversibles, inyeccion sélida, simple efecto, cuatro tiem-
pos, con engrase a presién. Cada motor lleva acoplada
ina bomba para agua dulce, una bomba para agua sa-
lada, una homba para aceite lubricante y un refrigera-
dor de aceite.

Las caracteristicas principales son:

Numero de cilindros ......oooovvvviieiiinn, 6
THATABERG sy e e SR 295 mm,
BT & =1 R AT T 420 mm.

Revolucicnes por minuto ..............co 350,/400
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Potencia del motor ...................
Dimensiones del volante: 1.354 mm, de
didmetro por 380 mm. de ancho.

370,420 BHP.,

Las dos dinamos, acopladas directamente a los moto-
res, pueden trabajar aisladamente o en paralelo y tienen
la regulacién de tensidn por gran ntmero de resisten-
cias en derivacién. Son Siemens tipo CV-363-G, excita-
cién compound, ¥ 8us caracteristicas son-

................................................ 220
AMPErios .......coviiiii 1.273
Potencia .........oooviiiiiiiieiiinri 280 Kw
Revoluciones por minuto .........ooooovvviinn . 400

Grupo electrégeno de emergencia.

Esta constituido por un motor “Dorman” § D L III
Diesel, inyeccién sin aire, no reversible, simple efecto,
4 tiempos y arranque por bateria ¥ & mano.

Sus caracteristicas son:

Namero de cilindros ..........coocovvivuuei 6
Revoluciones por minuto ........................... 1.000
Potencia ....ooivieieiiiiiirii e 90 HP.

Refrigeracién: agua dulce con radiador,

La dinamo acoplada a este motor ests dispuesta para
trabajar independientemente o en paralelo con las de-
mas del buque, y va provista de reostato regulador del
campo magnético.

Sus caracteristicas son:

Tipo Marino C-37-Alentorn.

VOTOR: 00 050 s e smmen e moem e e 220
AmPerios ..o 273
Potencia ..........oooovvvioiiiei 60 Kw
Revoluciones por minuto ...............oc.oo00... 1.000

Excitacidén compound.

Para el arranque de los motores auxiliares lleva dos
botellas de 250 litros, a 30 kg/cm?, provistas de valvula
de cierre para entrada y salida, valvula para manéme-
tro y valvula de purga. Sus dimensiones son 1.996 X
X 424 mm.

Lleva un silenciador para los dos motores auxiliares,
forma circular, de 1.162 X 3.020 mm.

Caldereta auwiliar,

Para suministrar vapor al servicio de calefaccidn
tiene una caldereta dispuesta para quemar petréleo o
para utilizar los gases de escape.

De tipo cilindrica, horizontal, ha sido construida en
Unién Naval de Levante, S. A,

Sus caracteristicas principales son:

Didmetro exterior .............ccoceeeeeveini.., 2.936 mm
Longitud ..........oovviiiiiii 2.254 mm
Presion de trabajo ............oooviiciin, 7 kg/cm?
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Produccién de vapor con quemador ......
Produccién de vapor con gases escape. ..
Horno tipe Morison.

770 kg/h.
1.400 kg/h.

La instalacién para gquemar combustible se com-
pone de:

kilogramos por hora.

Un compresor de aire para los quemadores, de una ca-
pacidad de 20 m?3/h., accionado por un metor eléetrico
de 2 CV, a 500 r. p. m.

La bomba de alimentacién de la caldereta es centri-
fuga, horizontal, de siete escalones de presion,

Tipo CHP, 11-4Z de la E. N. E,, con una capacidad de
2,52 t/h., a una presién de descarga de 120 m. de altura
manométrica.

La bomba auxiliar de alimentacién de la caldereta es
de pistén horizontal, Duplex, a vapor, con una capacidad
de 2,5 t/h,, a una presién de descarga de 120 m. de al-
tura manométrica.

Servicio de combustible.

Para la refrigeracién de atomizadoras del motor
principal, efectuada con el aceite combustible, lleva un
refrigerador tubular cilindrico horizontal de 5,5 m? de
superficie de refrigeracion, suministrado por la M.T.M.
Para el servicio de los tanques de gravedad lleva una
bomba de servicio diario, vertical, de engranajes
“Worthington”, de 15 t/h., 20 m, de presién de descar-
ga, con valvula de seguridad en la tuberia de descarga
con retorno a la asniracién.

Y para el trasiego de combustible lleva otra bomba,
vertical, de engranajes “Worthington”, de 50 t/h. v
20 m. de pregidén de descarga, asimismo con valvula de
seguridad en la descarga con retorno a la aspiracién.

Servicio de lubricacion.

Para el servicio de lubricacion lleva dos bombas
—una en servicio y otra de reserva—"“IMO”, del tipo
160-3N2M, de 220 m®*/h.; un filtro triple—tipo cesta—,
con sus vilvulas, y dos refrigeradores cilindricos hori-
zontales de 120 m* de superficie cada uno. El trasiego
del aceite lubricante se efectiia con una bomba de pis-
tén horizontal Duplex a vapor “Worthington”—4 15 X
X 2%, X 4—, de 5 t/h. de capacidad.

Refrigeracion de los motores principal

y auriligres.

Esta refrigeracion se efectia en todos los motores
circulando agua dulce en circuito cerrado, a través de
dos refrigeradores de tipo condensador, cilindricos, ho-
rizontales, de 120 m? de superficie,
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En el motor principal la circulacién del agua dulce la
efectia una bomba centrifuga vertical “Worthington”,
del tipo 10 X 10 V2, de 275 t/h., ¥ para la circulacion
del agua salada a través del refrigerador lleva otras dos
bombas iguales a la anterior—una en servicio y otra
de reserva—. En los motores auxiliares—grupos elec-
trogenos—Ila circulacion del agua dulce la efectiia una
Somba centrifuga horinzontal de 50 t/h., construida en
el astillero—Unién Naval de Levante—, y otra bomba
igual efectlia la circulacién del agua salada del corres-
pondiente refrigerador.

Aparatos de alarma.

Tiene el buque dos instalaciones de alarma, una para
el eircuito de refrigeracién del motor principal y otra
rara el circuito de lubricacion.

Depurdacion de aceite combustible
y lubricante.

Para este servicio lleva dos purificadores—uno para
combustible y el otro para lubricante—CYRMI, del tipo
B. Naval 6 CVRMI-8N, de 1.600 1/h. de capacidad, con
zus bombas de aspiracion y descarga,

Los dos calentadores de aceite para los purificadores
son de vapor del tipo condensador, cilindro horizontal,
de 3 m? de superficie de calefaccidn.

Instglacidn evaboradord. 9

Esta instalacién, de una capacidad de 15 toneladas
cor dia, de agua dulce, estd formada por:

Un evaporador vertical con envolvente de hierro fun-
dido y 14 serpentines de tubo en espiral de cobre de
3.5 m* de superficie de calefaccién y un destilador ci-
lindrico vertical con envolvente de plancha y tapas de
nierro fundido, placas tubulares y tubos de latdén, con
una guperficie de refrigeracion de 3,88 m?,

Maguinaria frigorifica.

Para el servicio de las bodegas refrigeradas y el pafiol
‘rio de la gambuza lleva una instalacién frigorifica su-
ministrada por Ernesto Ferrer, 8. A.. de una capacidad
iz 15.075 frigorias/hora, de gas amoniaco, capaz de
mantener una temperatura de + 3° C en las bodegas y
zntre + 4 C y — 3" C en la cdmara de carnes y ver-
Iuras.

Lleva dos electrocompresores verticales de dos cilin-
iros, tipo cerrado de simple accidn, que consumen una
cotencia de 15 CV a 1.525 r. p. m. Los serpentines de
~=frigeracién utilizan salmuera,

Para el desagiie del paifiol frio de la gambuza lleva

na bomba centrifuga horizontal “IDEAL” tipo AC-III,
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Servicio sanitario de agua dulce caliente
y fria y agua salada.

Para el servicio de agua dulce caliente lleva dos bom-
bas “Worthington™ centrifugas horizontales tipo 1 1%
DN-52 monobloc, de 5 t/h., a una presitn de descarga
de 3 m, manométricos. El calentador es vertical cilin-
drico, de plancha con serpentines de cokre de 2 m? de
superficie de calefaccion, y para el servicio de agua
dulce y salada fria lleva cuatro bombas E. N. E. del
tipo SAP 16 15-4V—dos para cada servicio—, de 5 t/h.
de capacidad. Lleva, ademéis, una bomba de reserva de
agua dulee de piston vertical duplex “U. N. de L."”, de
15 t/h. y 4 kg/em? de presion de descarga.

Baldeo y contraincendios.

Lleva para este servicio dos bombas centrifugas ver-
ticales—una de ellas de reserva—KE, N, K., sin autoce-
bado, del tipo P. M. 28-8, de una capacidad de 60 t/h.,
a una presion de descarga de 45 m. de aitura manomé-
irica.

Lastre y achique.

Para el servicio de lastre leva una bomba “Unidn
Naval de Levante”, de piston vertical dohle, de 175 mm,
de diametro y 160 mm. de carrera, de una capacidad de
85 t/h., a 3,5 kg/cm? de presidon de descarga.

Para el achique de sentinas esta dispuesta una bom-
ba especial “Worthington”, centrifuga vertical, con
autocebado del tipo 4 X 5 VSP2, de una capacidad de
85 t/h., cuyo motor esta protegido con campana neu-
matica. Y una bomba auxiliar “Worthington” de piston
vertical duplex del tipo VDM “N”, 7 X 6, de 85 t/h. de
capacidad. El achique de la caja de cadenas se efectia
con una bomba de mano, de doble efecto, de 2.800 1/h.,
a 2 kg/em? de presion de descarga.

Taller de magquinistas.

Este taller dispone de las siguientes maquinas-he-
rramientas: Torno, taladro y esmeriladora.

Instalacion eléctrica.

Ya se ha indicado gue para suministrar la energia
eléctrica necesaria para los distintos servicios del bu-
que lleva éste tres grupos Diesel-dinamo: Dos de 200
kilowatios para los servicios generales y uno de 60 Kw.
para los servicios de emergencia, siendo la tension de
servicio para fuerza y alumbrado a 220 V. en distribu-
cién bipolar.

En los paneles centrales del cuadro principal van si-
tuados: El mando del interruptor automéatico principal;
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el volante de la resistencia de campo de la respectiva
dinamo; la lampara de color verde de control, voltime-
tro y amperimetro, independientes para cada grupo;
los enchufes del relais instantineo de sobrecarga para
la desconexion automatica de servicios no esenciales.

En los paneles laterales se agrupan los interruptores
¥ cortacireuitos para todos los servicios.

Los cuadros eléctricos, principal v de emergencia han
sido construidos por Unién Naval de Levante, S, A, con
equipos automaticos de la casa Voigt & Hoefner v apa-
ratos de medida de la casa Hartman & Braum A. G,

Eguipo de auxiliares de cubierta.

El molinete eléctrico ASEA, construide por el asti-
llero, esta accionado por un motor de 63 Kw. y 1.100
revoluciones por minuto. Para la maniobra de las ca-
denas lleva dos estopores.

Cabrestantes: Dos, uno a babor y otro a estribor,
ASEA-UNL, Traccién de 7.500 kg. )

Servomotor: Uno, provisto de dos grupos Ward-
Leonard ASEAIUNL, de 25 Kw.

Indicador de la posicién del timén: Uno en el com-
partimiento del servo, con indicador en el puente,
ABEA,

Chigres:

Dos chigres ASEA-UNL de 5 t., a 18 m/min.: poten-
cia del motor, 17,5 CV,, a 800 r. p. m.

Seis chigres de 3 t., 2 20 m/min,

Dos chigres para botes, uno a cada banda, con moto-
res de 7,5 HP., a 1.800 r. p. m,

Hquipo marinero,

El eguipo del bugue, gue corresponde al numeral
2.882, estd constituido por el siguiente material:
Anclas.

Dos de leva, sin cepo, de 2.860 kg. c/a.
Una de leva, sin cepo, de 2,410 kg. c/u.
Una de espia, con cepo, de 760 kg. c/u,

Cadenas.

495 m., de 54 mm. ¢, 30.940 kg. C/R == 115,600 kg,

Cables,

165 m., acero, de 114 mm. circunferencia (6 X 12),
C/R — 44.000 kg.

220 m., acero, de 114 mm, circunferencia (6 X 12)
p/remolgue, C/R = 44.000 kg,

Dos de 165 m., aecero, de 64 mm, circunferencia,
p/guindaleza.

Cabos.

Dos de 165 m., de abaca, de 178 m, circunferencia,
p/espia.
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Nimero 262
Deteccion y extincion de incendios,

Para la proteccién contra incendios de locales habi-
lados se ha seguido el método II del Convenio Interna-
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar.
Los mamparos menores divisionales son de acero o ma-
dera, de acuerdo con los requerimientos de dicho mé-
todo.

El bugque dispone para dichos locales e una instala-
¢idén de deteccién y extincidén de incendios por pulveri-
zacion de agua Grinell: Mather & Platt. Con el fin de
asegurar la maxima eficacia, la instalacion esta divi-
dida en cuatro secciones, limitadas por los mamparos
egtancos y los mamparos contra incendios, con lo que
se facilila el control del fuego y localizacién del incen-
dio, al mismo tiempo que se evita el inconveniente de
rpasar las tuberias de suministro a los rociadores a tra-
veés de los mamparos. En total lleva 296 rociadores.

Para la proteccién contra incendios en bodegas y en-
trepuentes dispone el bugue de una instalacion Phil-
lips & Pain de deteccion de humos y extincién por CO,.
Estando gituado en el cuarto de derrota el armario de
deteccidn, a través del cual, y por un colector general,
pueden aspirar dos electroventiladores, uno de los cua-
les estd permanentemente en servicio, quedando el otro
de reserva.

El armario comprende 13 direcciones de aspiracidn,
correspondientes a otros tantos espacios a proteger,

La deteccion es triple: visual, olfativa y sonora.

Ventilacidn y calefaccion,

La ventilacion de los alojamientos estd asegurada por
nueve ventiladores, que absorben 25,5 CV., con un cau-
dal de 23.830 m?/h. De estos ventiladores hay ocho, con
un radiador calorifico acoplado que funciona con vapor
a3 kglem2

La exhaustaciéon de aseos, maquinaria 1rigorifica,
tren de lavado y cocina, la efectian siete ventiladores
extractores, que absorben una potencia de 8,5 CV., con
un caudal de aspiracién de 22,155 m?*/h.

Para la ventilacién de bodegas y entrepuentes lleva
ocho ventiladores, con una potencia total de 40 CV. y
con un caudal de 92.000 m®/h.

Y, finalmente, la ventilacién de la camara de maqui-
nas y local de la maquina frigorifica y tren de lavado
=gtad asegurada por cuatro ventiladores torpedo, con
una potencia total de 22 CV. y un caudal de 67.600 me-
tros cubicos por hora.

Aparatos especiales,

Un equipo para accionamiento eléctrico de la puerta
estanca.

Una instalacion de llamadas luminosasg para servicio
de fonda de primera, segunda y tercera clases,

Un tacémetro con repetidor en la caseta del timonel.
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Un telégrafo eléetrico de maquinas.

Un “supertyfon”,

'n sondador ultrasdnico tipo 420 H. R. M.

Estacion de radiotelegrafia H. R. M., compuesta de
—rznsmisor de onda media, 200 W., y receptor superete-
-odino para ondas de 18 a 20.000 metros, con amorti-
zzzdor de antena y cambio automéatico de transmision
—zo “Mavimer”,

Idem id, de onda corta tipo T-200 C, con receptor tipo

“ometa”,

Una estacién de socorro con transmisor tipo “Iberia’”
- receptor “Mavimer” para ondas entre 18 y 20.000 m.

Estacion de botes tipo “Rigel”.

Radiogoniémetro tipo “BRGH 6/8",

Un autoalarma tipo “AA-1",

Un radar “Marconi Deca 12".

Una corredera “SAL-24", eléctrica.

Un radioteléfono tipo “TRT-25".

Un equipo amplificador de maniobra tipo “C. E,
Zricsson, S. A",

Un equipo telefonico de ordenes.

Un grupo de musgica “Phillips”, compuesto de recep-
-or amplificador, control, micréfono con nueve altavo-
:=3 en corredores de primera, segunda y tercera clases
- oficiales, galeria, bar, derrota y pagillos de cubierta.

Un equipo de relojes eléctricos de “Industrias Eléc-
~ricas Francisco Benito Delgado, 8. A”, compuesto de
n reloj patron, situado en el cuarto de derrota, v
~ce repetidores.

‘nstrumentos de navegacidn.

En la cubierta de techo lleva un equiro liquido stan-
“=rd “New-ver”, de Dobbie Mc Innes, compuesto de
-itacora de teca con alumbrado eléctrico interior, filtro
-naranjado del compas; casquete con lampara de acei-
-=: suspensién por cojinetes de rodillos.

El equipo dispone de compas sobre balancin con rosa
—ortiguada; espejo -azimutal de anillo; clinémetros y
-=ctificadores magnéticos.

En la cubierta de puente: Un equipo igual al anterior.

A popa, un tercer equipo de la misma marca, con
~izzcora de columna y casquete de pantalla para noche
-on alumbrado eléctrico y aceite. Rectificadores mag-
-zzicos con cazoleta de errores de escora.

Zouipo de salvamento.

Comprende cuatro botes salvavidas y uno de servicio,
dos ellos de madera:

'no. montado a Er. de la ciudadela, sobre pescantes
= gravedad, de 8 X 2,8 X 1,16 m.

Otro hote de 8 X 2,8 X 1,16 m. a Br., con motor Die-
==1 de 30 HP., en la ciudadela, sobre pescantes de gra-
=dad.

Dos botes de 7,5 X 2,1 X 1 m. sgobre pescantes de
-=sillo tipo “UNL”.

V. finglmente, el bote de serviciode 5 X 1,7 X 0,7 m.
== la toldilla.
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LANCHA RAPIDA DE PASAJEROS
PARA 'VENEZUELA

(“Shipbuilder and M. E, B, Marzo, 1857.)

La compafiia petrolifera Shell, de Venezuela, que
efectila perforaciones en el lago de Maracaibo, tiene que
trasladar diariamente el personal al lugar de trabajo,
situado a 40 millas de la costa, Para reducir al minimo
el tiempo de viaje ha encargado tres lanchas rapidas

Fig. 1.—Lancha ripida de pasajeros para el Lago Maracaibo.

propulsadas cada una de ellas por dog motores Diesel
“Napier Deltic”, iguales a los empleados en la Marina
de guerra y que hasta ahora habian constituido un se-
creto militar.

Cada lancha puede lUevar 45 pasajeros a una veloci-
dad de 30 nudos, la maxima conseguida hasta ahora en
embarcaciones de este tipo.

Han sido proyectadas y construidas por John I. Thor-

Fig. 2.—Caseta de gobisrno,

nycroft & Co. Sus dimensiones principales son: Eslo-
ra, 20,80 m. Manga, 5,30 m. Puntal, 2,84 m. Calado

_aproximade, 1,67 m.

Lleva dos hélices de tres palas de 106,9 cm. de dia-
metro v 162,6 ¢m. de paso.

El forro exterior, las cuadernas y la parte inferior de
los mamparos son de acero recubierto, por metalizado
con cine. La cubierta principal, la parte de proa del piso
del espacio destinado al pasaje, la parte superior de los
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